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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen 

Bremsaggregat 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Bremsaggregat 
mit einem Elektromotor (1), einer hydraulischen Regel- 
einheit (2) und einer elektronischen Regeleinheit (9, 11, 
17), wobei in einer Bremsanlage Sensoren (14) vorgese- 
hen sind, deren Signale in der elektronischen Regelein- 
heit (9, 11, 17) ausgewertet werden und mittels derer uber 
die hydraulische Regeleinheit (2) die Bremsanlage gere- 
geltwird. 

Erfindungsgemafc ist zumindest ein Sensor (14) im Ge- 
hause (9) der elektronischen Regeleinheit (9, 1 1 , 17) ange- 
ordnet. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Bremsag- 
gregat mit einem Elektromotor (E-Motor), einer hydrauli- 
schen Regeleinheit (Hydraulik Control Unit HCU bzw. Ven- 5 
til-Pumpenblock) und einer elektroni schen Regeleinheit 
(Electronic Control Unit ECU), wobei in einer Bremsanlage 
Sensoren vorgesehen sind, deren Signale in der elektroni- 
schen Regeleinheit ausgewertet werden und mittels derer 
iiber die hydraulische Regeleinheit die Bremsanlage gere- 10 
gelt wird. 

10002] Aus der europaischen Patentanmeldung 
liP 0 557 917 Al ist ein Beschleunigungsgeber bekannt, bei 
dein mehrere Beschleunigungssensoren auf einem flexiblen 
Schaltungsiragcr in einem Gehause eines Elektronikbau- 15 
sicins angeordnet sind. 

1 0003 1 Bei Dynamik-Regelsystemen sind in der Regel 

Lungs- und Qucrbcschlcunigungsscnsorcn sowic Gicrratcn- 

sensoren orforderlich. Hinzu kommen Vertikalsensoren. 

1 0004 1 Die Sensoren sind ubheherweise in separaten Ge- 20 

hiiusen unicrgebracht Sie werden mil der Elektronik der Re- 

gelsysienie iiber Kabelbaume verbunden. 

1 0005] Der Grundgedanke der Erfindung besteht darin, 

da(S die Sensoren entweder einzeln oder in einem Cluster in 

dem Hlektroriikgehause 9 unlergebracht sind bzw. auf der 25 

Pluiine 11 des Elektroni schen Reglers integriert sind (s. 

Abb. 1). 

|0006] Da der Ventil-Pumpenblock 2 mit E-Motor 1 aus 
Gerauschisolationsgriinden eiastisch am Chassis des Fahr- 
y.eug bcfesligt sein muB und andererseits die Sensoren starr 30 
mil dem Chassis verbunden sein miissen, wird eine flexible 
Trennung (Spall 15) zwischen der ECU und der HCU vorge- 
schlagen. 

|0007] Eine weiterfuhrende Losung ist, die ECU und 
HCU in bekannler Weise starr zu verbinden und die Senso- 35 
riksignale so zu filtern/aufzubereiten, daB nur die fahrdyna- 
misch relevant en Daten ausgewertet werden. Stichwort: 
Elekironisch siabilisierte Plattform, siehe Videorecorder. 
[0008] Bckannte Ausfuhrungsformen sind separate Ein- 
zclsensoren oder Sensorcluster, die, wie oben erwahnt, uber 40 
Kabelbaume mil der Elektronik des Regelsy stems verbun- 
den sind. 

[0009] Abb. 1 zeigt ein mogliches Ausfuhrungsbeispiel 
fiir die flexible Trennung, das nachfolgend naher beschrie- 
ben wird. Der Ventil-Pumpenblock 2 mit Motor 1 und Rohr- 45 
leitung 3 wird uber die Elemente 4 und 5 an den Halter 8 an- 
gebunden. Der Halter 8 bildet die Basis fur die Montageein- 
heit, besichend aus HCU und ECU. An dem Halter 8 ist uber 
die Befestigungselemente 10 das Elektronikgehause 9 befe- 
stigt. Die Magnet^pulen 16 werden auf dem Ventildom 12 in 50 
bckannter Wcisc fixiert. Sie sind ailerdings, wie die interne 
Moiorkontakticrung, eiastisch uber die Spulenkontaktierung 
13 mil dem Elektronikgehause 9 verbunden. Die Sensorele- 
mente bzw. das Cluster 14 ist im Reglergehause bzw. auf der 
Platine 11 angeordnet. 55 
[0010] Durch die vorgeschlagene Anordnung ergeben sich 
weitere Vortcilc: 

- Einsparung von Befestigungselementen fur die Sen- 
soren 60 

- Einsparung von Haltern fur die Sensoren 

- Reduzierung der Montagevorgange bei der Montage 
des Gesanitfahrzeuges 

- En if all von S tec kern 

- Entfall von Kabclbaumclcmcntcn 65 

- Reduzierung des Bauvolumens 

- Reduzierung des Gewichts (Halter, Hebel, Stecker) 

- Erhohung der Produktsicherheit durch Entfall von 



Steckverbindungen 
- Kostenreduzierung 

[0011] Umgehungslosungen sind in der A us fun rung der 
Verbindung zwischen HCU und ECU denkbar. Auch ist 
denkbar, daB die Sensorelemente bzw. das Sensorcluster 
nicht unmittelbar auf der Platine angeordnet ist, sondern 
iiber einen Stecksockel in das Reglergehause gesteckt wer- 
den. 

Bezugszeichenliste 

1 E-Motor 

2 Ventil-Pumpenblock 

3 Rohrleit.ung 

4 Dampferschraube 

5 Schwingungsdampfer 

6 Chassis 

7 Schraube 

8 Halter 

9 Elektronikgehause 

10 Befestigungselement 

11 Trennwand mit Platine 

12 Ventildom 

13 Spulenkontakderung 

14 Sensorelemente, Cluster 

15 Spalt 

16 Spulen 

17 Zentralstecker 

Paten tanspriiche 

1. Bremsaggregat mit einem Elektromotor (1), einer 
hydrauli schen Regeleinheit (2) und einer elektroni- 
schen Regeleinheit (9, 11, 17), wobei in einer Bremsan- 
lage Sensoren (14) vorgesehen sind, deren Signale in 
der elektronischen Regeleinheit (9, 11, 17) ausgewertet 
werden und mittels derer iiber die hydraulische Regel- 
einheit (2) die Bremsanlage geregelt wird, da durch ge- 
kennzeichnet, daB zumindest ein Sensor (14) im Ge- 
hause (9) der elektronischen Regeleinheit (9, 11, 17) 
angeordnet ist. 

2. Bremsaggregat nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der zumindest eine Sensor (14) auf der 
Platine (11) der elektronischen Regeleinheit (9, 11, 17) 
vorgesehen ist. 

3. Bremsaggregat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnel, daB das Bremsaggregat, beispiels- 
weise mittels Dampferschraube (4) und/oder Schwin- 
gungsdampfer (5). eiastisch am Chassis (6) eines Fahr- 
zeuges befestigt ist. 

4. Bremsaggregat nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die hydraulische Regeleinheit (2) fund die 
elektronische Regeleinheit (9, 11, 17) eine flexible 
Trennung (15) aufweisen. 

5. Bremsaggregat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Mittel zur Filterung bzw. Auf- 
bereitung der Signale des zumindest einen Sensors (14) 
vorgesehen ist. 
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